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PLACHETNICE

sen a na plachetnici
doplul na Antarktidu.

ZALUDECNI POTIZE nejsou na Stédry den nic zvlast-
niho. AZ na to, ze Michal Kalman tentokrat viibec nic
$patného nesnédl. Jeho nevolnost zpusobilo néco jiného.
Desetimetrové viny v Drakeové prulivu.

Zatimco jeho dvouleta dcera doma v Olomouci zrovna
rozbalovala vanoc¢ni darky, on byl den plavby od breht
Antarktidy a na palubé plachetnice Bark Europa bojoval
s nejhorsi morskou nemoci svého zivota.

Ctyfatricetiletému podnikateli pritom viny obvykle
viibec nevadi. Uz devét let totiz za podobnymi plachet-
nicemi vozi Cechy na sever Evropy a sim je na moti jako
doma. Jenze pétidenni plavba nejdivocéejsim mistem na
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Plachetnice, na kterych se
v Nizozemsku plavite, jsou 120 let
staré a na délku maji pres 50 metrd.

Zemi uz byla moc i na n€j. Tady vam
ani kinedryl nepomuze.

JTo, ze zvracite, jesté neni tak
strasné. Horsi je, kdyz zacnete vidét
na obzoru lodé, které tam nejsou,
oklepe se pri vzpomince na halu-
cinace Kalman. ,,Rval jsem si vlasy,
trapil se a rikal si, Ze uz nikdy vic,
ale pak jsme prijeli na Antarktidu
a vSechno zmizelo. Byla to nadhera

Misto v expedici, kterym si na
prelomu prosince a ledna sam splnil

30 pasazért. Puvodné nakladni pla-
chetnice mély uz pred lety skoncit ve
srotu, jenze boom namorni turistiky
je znovu vratil do hry. |
Kalman zadnou z nich nevlastni,
ale mensi podil (do deseti procent)
v nizozemské spole¢nosti Frisian Sai-
ling Company, ktera sdruzuje vlast-
niky 24 plachetnic, mu umoznuje
rozhodovat o jejich vyuziti. A pre-
svédéit Cechy, aby misto na Jadran
vyrazili na vétrny a chladny sever,

sen, nabizi Kalman za sedm tisic eur
i svym zakaznikiim. Jeho namorni
byznys ma ale jinak podstatné klidnéjsi podobu.

To, na co se Kalmanova firma NaPlachetnici speciali-
zuje, jsou totiz plavby na historickych plachetnicich v Ni-
zozemsku, Dansku a na severu Némecka. V Cesku s timhle
napadem prisla jako prvni a dodnes je na trhu s podob-
nymi zazitky nejvétsi. Loni usporadala zhruba 50 plaveb
a svezla pres tisic Cechi.

Jen pro predstavu: re¢ neni o malych modernich pla-
chetnicich, které znate z Chorvatska, ale velkych lodich
s nékolika stézni, které maji na délku kolem 50 metrdq,

v pruméru jsou staré 120 let a vejde se na né zhruba

122 | FORBES DUBEN 2015

evidentné neni problém.

"JPokud chcete zresetovat hlavu, je
to idedlni varianta usméje se Kalman. ,,Rikdme, Ze jdeme
proti proudu. Back to simple. V zivoté mate kolem sebe
samé technologie, mobily, ale na lodi musite vystoupit ze
své komfortni zony a najednou zjistite, ze je kolem vas
i néco jiného. Mor'e, vitr, priroda,” dodava.

Ze tenhle byznys funguje, dokazuji i ¢isla. NaPla-
chetnici loni hospodarilo s obratem 12 miliona korun, je
v zisku a neustale roste. Letos by to mélo byt o 20 procent.
Jak pritom rika sam Kalman, pribéh, ktery ho dovedl az
k tispésné rozjeté firmé, byl plny ndhod. A prekvapivé ne-
zacal v Nizozemsku, ale na opa¢né strané svéta — v Jiho-




PLACHETNICE

africké republice, kde byl Kalman na studijnim pobytu.
A pravé tam poprvé vidél plachetnici Bark Europa. Tu, na
které na prelomu roku plul na Antarktidu.

Impozantni bila lod's tficetimetrovymi stézni tehdy
¢tyriadvacetiletého studenta olomoucké univerzity v Kap-
ském Meésté okouzlila tak, ze kvuli ni sedl do letadla
a rovnou odletél do Amsterodamu. Vétsina podobnych
plachetnic je totiz registrovana v Nizozemsku a Kalma-
novi se v hlavé zacal rodit plan.

,Jesté v Africe jsem rozeslal nékolik mailt, kde jsem
popsal, jak tady pomaham organizovat safari, a prisla mi
odpovéd z Holandska od jednoho majitele plachetnic. Pri-
letél jsem za nim, on mé hned ubytoval na lodi, ja si udé-
lal zakladni vycvik, teorii plachténi a navigace a nakonec
jsem se s nim plavil sedm mésicu. Byla to ndhoda, ale $tésti
preje pripravenym,” rika Kalman.

Na lodi to dotahl az na prvniho dustojnika a chvili si
pohraval i s myslenkou, ze by z néj jednou mohl byt kapi-
tan. V Nizozemsku mu nabizeli plat i vlastni lod, ale Kal-
man nakonec oboji odmitl. ,,Uvédomil jsem si, ze mé vic
zajima ten byznys okolo,“ fika.

Jeho plén byl jednoduchy. V Cesku tehdy nikdo takové
plavby nenabizel a Kalman chtél tuhle diru na trhu za-
plnit. Na skok se proto vratil do Olomouce, ve skole do-
delal zmeskané zkousky, sepsal byznys plan a stopem

v kamionu se znovu vratil do Nizozemska. To byl rok 2005.
V Lemmeru pak zaklepal na dvere majitele Frisian Sailing
Company Jaapa Makse a sebevédomé mu nabidl, ze jeho
byznys rozsiii i do Ceska. Netusil pfitom, Ze se stejny né-
pad zrovna rodi v hlavé i tomuhle namornikovi. Takze do-
hodnout se bylo nakonec snazsi, nez si Kalman myslel.
,Védél jsem, ze v Némecku, Cesku nebo Rakousku je
spousta lidi, které by to zajimalo, tak jsem si rikal, ze tam
musime zalozit firmu, kterd nas bude zastupovat. A vtom
ke mné prisel tenhle mlady student a navrhl mi to. Byl na-
dseny a plny energie a to se mi libilo,“ vzpomina Maks.
Loni Frisian Sailing Company prodal a odesel do du-
chodu, ale Cesi ztistali. A dnes tvoii 20 procent viech
klientt1. ,,Cesko bereme jako velkou vyzvu a prileZitost. Je
to pro nds trh budoucnosti,“ priznava Monique Fennema,
ktera Frisian Sailing Company prevzala po Maksovi.
Podobné mohutnych plachetnic se jen podél nizozem-
skych brehu plavi kolem 360 a jejich obliba stéle roste.
Kazda z nich je v akci v pruméru 129 dni v roce, coz pri
cené prongjmu 775 eur za den znamena, Ze se v tomhle
byznysu kazdy rok protoc¢i témér jedna miliarda korun.
Kouzlo totiz spociva v tom, ze se na lodi jen nevezete,
ale stavate se plnohodnotnym ¢lenem posadky. Je to ko-
neckonct i nutnost, protoze na palubé jsou jen dva zku-
Seni namornici — kapitan a prvni dustojnik. Vse je ale
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vymysleno tak, aby plavbu zvladli i lidé bez zkusenosti.
,Dostanete do ruky lano a zpocatku nevite, co se déje. Ne-
jsou tam z4adné elektrické navijaky, vsechno se déla ru¢né.
A pro nékoho je to tak silny zazitek, ze ho to donuti i pre-
hodnotit zivotni styl, fika Kalman. ,,Pokud si chcete uzit

padesatimetrové lodé, je to nejdostupnéjsi moznost.*

To je prvni rozdil oproti Chorvatsku a Jadranu. Ten
druhy spociva v pocasi a vétru. Zatimco na jihu je vitr bé-
hem dne relativné predvidatelny, na severu Evropu plati
jedind jistota. Nikdy nebude bezvétri. Zni to drsné a nepo-
hodlné, ale diky tomu poznate skute¢né plachténi.

Navic jen tady treba zazijete, jak lod ve Wattovém mori
pti velkém odlivu dosedne na piscité dno, vy se kolem ni
témét suchou nohou projdete, pak pockate na priliv a za
pér hodin zase odplujete. ,,Je pravda, Ze jsme se snazili
proniknout i na stredomorsky trh, ale podnikat s jizan-
skymi ndrody neni tiplné snadné. V Holandsku naopak
tenhle byznys funguje skvéle“ kyve hlavou Kalman.

Devadesit procent jeho prijmt uz dnes predstavuji
plavby na zakazku pro firmy nebo skupiny lidi, v nabidce
m4 ale i mista na plavby pro jednotlivce. A pokud by vam
sever Evropy nestacil, Kalman kromé Antarktidy chysta
na leto$ni rok expedice i do Grénska nebo na Spicberky.

Pak je tady ale jesté jeden pldn, ktery by tohle vsechno
mél z ekonomického hlediska jednou prebit. Kalman chce
do konce roku rozjet aplikaci, diky které by mohl mit pod
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1, kdy st
zavody niebe srazy velkych
plachetnic,-takze Se vetsinou
plavite ve skupiné&s dalSimi fodémi.

palcem i vS§echny podobné plachetnice plujici nezavisle
po svété. Na par kliknuti si budete moct objednat misto na
palubé bud odkudkoliv na svété, nebo treba pri prochazce
po pristavu, kdyz vas néjaka lod zaujme.

,,Mélo by to byt néco jako Booking.com pro plachet-
nice,“ popisuje Kalman projekt, ktery potichu pripravuje.
,Kdyz dnes vite, ze byste chtéli plout tfeba z Hamburku do
Norska, je docela slozité si zamluvit misto na plachetnici,

kterd tam m4 namireno, protoze nevite, jak se spojit s je-
jim majitelem. Tahle aplikace by to méla zjednodusit.
Vtip je v tom, ze velké plachetnice, jako je Bark Eu-
ropa, jsou béhem expedic plné, ale pri preplavbach mezi
kontinenty je mista na palubé dost. A vétSinou se to ani
nedozvite, protoze na rozdil od Frisian Sailing Company
neexistuje firma, ktera by majitele takovych lodi sdru-
zovala. Kalman aplikaci pripravuje s ¢eskymi vyvojari
a spolupracuje s nim na ni i Sail Training International,
organizace, kterd po svété porada zavody Tall Ship Race.
Tedy setkani téch nejvétsich plachetnic, které kazdoroéné
do evropskych pristavu pritahnou miliony divakd.
Plachetnic v této kategorii je na svété zhruba 230 a Kal-
man véri, Ze by jeho systém mohla do nékolika mésict
pouzivat polovina z nich. A za to, Ze jim pomtize zapl-
nit misto na palubé, bude samozrejmé inkasovat provize.
,Tady uz nejde o ceské zakazniky, ale o celosvétovy byznys,*
dodava Kalman. €9




